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MOBILIDADE SUSTENTADA \IEIOUI.OS A GAS NATUHAI.

A ACTUAL NECESSIDADE DE MOBILIDADE, ALIADA A CRESCENTE NECESSIDADE DE PROCURA DE ALTERNATIVAS ENERGETICAS A0S COMBUSTIVEIS TRADICIONAIS
(GASOLINA/DIESEL) E A URGENCIA DE SOLUGOES QUE PROMOVAM 0 RESPEITO PELD AMBIENTE, TEM VINDO A DESPERTAR O INTERESSE E A PROCURA DE SOLUGOES

ENERGETICAS PARA 0S TRANSPORTES.

A actual necessidade de mobilidade, alia-
da a crescente necessidade de procura de
alternativas energéticas aos combustiveis
tradicionais (gasolina/diesel) e a urgéncia
de solugdes que promovam o respeito pelo
ambiente, tém vindo a despertar o interesse
e a procura de solugdes energéticas para os
transportes.

0 GN (gas natural) apresenta-se como um
combustivel capaz de responder de forma
positiva a todos estes requisitos. Além de
proporcionar uma combustao menos nefasta

para o ambiente, contribuindo assim signi-
ficativamente para o alcance das metas de
redugiio de emissOes poluentes com as quais
Portugal se encontra vinculado através do
Protocolo de Quioto, o GN proporciona van-
tagens econdmicas face a utilizagao dos com-
bustiveis tradicionais assim como representa
uma indispensavel forma de diversificagio
dos combustiveis rodoviarios.

A reduzida utilizagio do GN como combus-
tivel rodoviario tem sido durante os tltimos
tempos atribuida a dois factores fundamen-
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tais. Em primeiro a falta de infra-estruturas
de abastecimento de GN e em segundo a di-
ficuldade de conversao dos veiculos, nomea-
damente de motores diesel.

A necessidade da existéncia de um gasoduto
nas imediagdes das estagdes de abastecimen-
to, é hoje uma dificuldade que estd comple-
tamente ultrapassada, existindo um vasto
leque de solugdes para transporte de GN para
regides ndo abrangidas pelo gasoduto, de
entre as quais se salientam o transporte por
camido de GNL (gés natural liquefeito) ou de
GNC (gas natural comprimido). A solugdo do
processamento do GN na sua formaliquefeita,
apresenta inclusive intimeras vantagens face
a fase gasosa, nomeadamente na qualidade
e pureza do gas devido ao seu processo de
liquefacgao, apresentando também um custo
de processamento bastante inferior ao custo
de processamento do GN na fase gasosa que
se traduz num prego por unidade de energia
inferior ao das estagdes convencionais.

Tal como referido anteriormente a dificulda-
de na conversio de veiculos tem sido apre-
sentada como um entrave a proliferagdo do
GNV, no entanto actualmente estas solugoes
existem e apresentam um elevado nivel de
fiabilidade.

Além da conversio de vefculosagasolina para
GN, j4 se encontra bastante divulgada a possi-
bilidade de conversio de veiculos diesel para
GN, que representa uma forte possibilidade
para a conversdo de frotas existentes de vef-
culos pesados. Apesar de se tratar de uma tec-
nologia sobejamente conhecida e instalada,
recentemente foram estabelecidas parcerias
de cooperagio entre a PRCFe entidades com
uma vasta experiéncia nesta area no sentido
de acrescentar know how relativo a novas
aplicagdes e desenvolvimentos na area.
Relativamente a conversdo de veiculos die-
sel, nomeadamente vefculos pesados sdo
apresentadas duas opgdes de conversdo.
0 sistema exclusivamente a GN e o sistema
Dual Fuel.

No sistema exclusivamente a GN é necessario
proceder a mudanga do ciclo do motor; pas-
sando este a funcionar no ciclo Otto, sendo
necessario proceder a alteragdes em alguns
componentes do motor.

Com o sistema Dual Fuel o motor continua a
funcionar com o ciclo Diesel, ndo sendo ne-
cessérias quaisquer alteragdes no motor. De
salientar que neste tipo de conversao o motor
necessitara sempre de uma percentagem de
diesel (responsavel pela igni¢do) para que
possa funcionar correctamente. Estemodo de
conversio além de mais econdmico permite
uma maior flexibilidade no abastecimento de
combustiveis pois o vefculo pode funcionar
exclusivamente a diesel, contornando a falta
de postos de abastecimento de GN existentes
em Portugal. O sistema de conversdo Dual
Fuel deverd ser adoptado apenas em deter-
minadas condigdes especificas de forma a
retirar a maxima economia e rendimento da
conversao.

Os sistemas de conversao referidos anterior-
mente assim como os diversos modos de
transporte e processamento de GN para regi-
&es ndo abrangidas pelo gasoduto sdo ja uma
realidade em Portugal, sendo disponibiliza-
dos pela empresa PRCE sediada em Leiria.
Tendo presente o cenario actual dos com-
bustiveis acredito que o GN assuma um
importante papel na matriz energética dos
transportes, proporcionando uma verdadei-
ra alternativa aos combustiveis tradicionais,
assim como uma verdadeira economia nos
custos de combustivel (até 50%), tornando-
se a sua adopgio ndo s6 uma questdo de
competitividade econdmica mas também
uma questdo de respeito e preservagdo pelo
ambiente.

Qualquer pedido de informagdo ou esclare-
cimento poderd ser remetido para a PRCF a
atengdo de Jodo Pedro (Gestor de Unidade de
Negdcio GNV).PF
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