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TRANSPORTES RODOVIARIOS

GNL, o nove combustivel para os
transportes rodoviarios

Numa altura em que o aspecto econdmico
e as preocupagdes ambientais se situam
na ordem do dia junfo dos operadores
de frotas de transparte terrestre, é
urgente aapresentacao de solugdes que
calmatem simultaneamente estes pontos e devolvam a
competitividade a este sector.

LNG

Se no aspecto ambiental é facto que as emissoes
provocadas quer pelos veiculos diesel, quer pelos gasalina
tem vindo a acompanhar as resfricdes impostas pelas
Normas Europeias, através do aumento da eficiéncia dos
motares e do desenvolvimento dos sistemas de exaustao,
e também um facto que economicamente a fendéncia
do preco destes combustiveis sera de aumentar com o
passar do tfempo.

Ndo sd para os veiculos pesados, mas principalmente
para estes o gas nafural (GN] poderé representar
a curto prazo a solugdo para a reducao dos custos
com combustiveis, assim como permitir a ndo menos
importante diversificacao da matrizenergética do sector
dos transportes.

As vantagens ambientais deste combustivel face ao
diesel sao sobejamente conhecidas destacando-se a
reducdo de emissdes de (02 [25%), reducdo NOx (90%) e
redugdo de rufdo, permitindo a maior parte dos matores
a bas Natural cumprir as apertadas normas Euro 6, em
vigor a parfir de 2014.

Além dos beneficios ambientais a utilizacdo deste
combustivel permitira reduges directas de até 50% na
factura energéfica com os combustiveis.

No enfanfo quando se fala em GN para os fransportes,
nomeadamente nos pesados, é de imediato referida a
sua limitagao no que refere d autonomia. Esse aspecto é
hoje facilmente ultrapassado recorrendo a utilizacdo de
bas Natural Liguefeito (GNL] no veiculo ao invés de Gas
Natural Comprimido (GNC].
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GNC e GNL

Quais as diferengas?

0 GNC e o GNL s3o o mesma com-
bustivel (essencialmente mefano,
) apenas se apresentam em estados
fisicos diferentes.

GN GN

0 GNL como o proprio nome indica é bas Natural liguido,
que é obfido submetendo o GN a um processa de purifi-
cagdo e posteriormenfe a um processo de liguefacgdo.
A principal caracteristica diferenciadora do GNL face ao
GN, é o facto deste ocupar um volume 600 vezes infe-
rior quando estd na fase liquida, tornando assim o seu
tfransporte facil e ecanémico. Quanto ao GNC é obtido
atraves da compressao do GN, de forma a permitir ar-
mazenar uma maior quantidade de gas no mesmo volu-
me e deste modo permitir a sua armazenagem.

Imagem 1 - Reservatdrio de GNL instalado em camido

A tabela sequinte ilustra a armazenagem necessdria para
um camidao com um consumo médio de 46Nm3/100km,
para uma autonomia de 400km.
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Volume Armazenagem [Its] 8x120

Pressao Armazenagem [bar] 200 2-10
Peso Reservatorio +

Combiustivel [kg] 360 330

Como é facilmente perceptivel, a armazenagem de GNL é
claramente menos exigente que a de GNC quer em fermos
de volume de armazenagem necessaria mas também em
termos de peso. Adicionalmente, em virtude de se en-
confrar no estado liquido e por ter uma maior densidade
energética, o GNL permite autonomias na ordem dos
1000km, as quais ndo sdo viaveis usando GNL.

Utilizacdo do GNL em veiculos Pesados

A utilizacao do GNL nos veiculos é em fudo semelhante
d utilizacdo do GN, diferindo apenas na armazenagem
do combustivel no veiculo. 0 combustivel é fornecido ao
motor também na fase gasosa, tendo para tal o GNL de
passar por um pequeno permutador de calor, ande é va-
porizado, antes da sua entrada no motor do veiculo.

Todo o restante sistema de injeccdo e regulacdo de
pressdo é exactamente igual aos sistemas de GNC exis-
fenfes.

Imagem 2 - Operacdo de Abastecimento de camido com GNL

Tal coma exposto anteriormente, a solucao do GNL apli-
cada aos veiculos pesados permite criar uma série de
oportunidades de aplicacdo do GN aos transporfes pe-
sados, deixando o gas nafural de ser encarado como
um combustivel apenas para aplicacoes de curfo raio
de accdo (aplicacdes urbanas) e passando a fazer parte
dos combustiveis para médio e longo curso, pois permite
confornar a limitagao da falta de autonomia conhecida
dos veiculos a GNC e ao excessivo peso da armazenagem

do GNL

5ao indmeras as aplicagdes do GNL em frotas de veiculos
pesados em paises como os EUA e Austrdlia onde o GNL é
usado no transporte de longo curso.

Na Europa existem ja bastantes exemplos de frotas que
ufilizam o GNL como combustivel, tendo estas vindo a
crescer com o decorrer da experiéncia e a comprovagao
dos resultados posifivos.

Esta fambém em curso um projecto para a criagao de um
corredor Europeu “Mediterranean NG Blue Corredor”
que ligara Porfugal, Espanha, Franga, Holanda, Inglat-
erra, Alemanha e Dinamarca e permifird o abastecimento
de veiculos com GNL ao longo destes paises.

Disponibilidade / Abastecimento de GNL

0 GNL chega a Portugal afravés do terminal de Sines ou
afravés de um dos seis terminais Espanhdis para onde
e fransporfado por navios metaneiros, sendo depois
distribuido pelas diversas Unidades Aufénomas de Gas
Natural Liquefeito (UAGNL), as quais vaporizam o GNL e
fornecem GN aos diversos pélos de consumo [cidades,
inddstrias) ou é vaporizado ainda no terminal e injectado
directamente na rede de gasodutos de Portugal.

Em Portugal embora a utilizacao do GNL esteja larga-
mente difundida em aplicagdes de abastecimento de
tidades e inddstrias em locais nao atendidos pelo ga-
soduto, ndo existem projectos materializados de abas-
tecimento de veiculos com GNL, existindo alguns projec-
tos em estudo quer para enfidades privadas quer para
entidades publicas.

Embora ndo existam projectos deste tipo em Porfugal,
fruto das obras que realizou no extferior, a PRF possui
todo o know-how necessario a execucdo das mesmas,
disponibilizando-se junto dos interessados para a aval-
iacdo defalhada de cada projecto em particular.

Qualquer pedido de esclarecimento deverd ser remetido
a PRF, a atencdo de Jodo Pedro (Gestor de Unidade de Ne-
gocio GNV).



