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Transportes Rodovidrios

rodovidrias

As verdadeiras alternativas na matriz

energetica

Jodo Pedro

Gestor de Unidade de Negécio da PRF

DADA A DEPENDENCIA que toda a nossa eco-
nomia tem face aos combustiveis derivados do
petroleo, é imperativo que se desenvolvam solu-
cbes alternativas na drea dos combustiveis capa-
zes de dar resposta a esta necessidade. Embora
constantemente se publicitem novas formas de
mobilidade, se realizem numerosas investigacoes
acerca de novas fontes de energia, é fundamental
atribuir importéncia as potencialidades dos com-
bustiveis gue temos hoje e na forma como estes
podem contribuir para a evolucdo da economia
nacional. E nesta dptica que as aplicacbes para a
utilizacdo de Gas Natural nos veiculos deveriam
ser, hoje, verdadeiramente equacionadas.

As potencialidades do Gas Natural como combus-
tivel nas aplicacdes rodoviarias sdo actualmente
amplamente reconhecidas, factor observavel
pelos mais de 14 milhGes de veiculos movidos a
Gas Natural (VGN) espalhados por todo o mundo.
De uma forma geral, por toda a Europa tém sido

desenvolvidos numerosos projectos que estimu-
lam a utilizacdo deste combustivel rodoviario,
sendo estes projectos traduzidos pelo crescimento
do ndmero de VGN nestes paises (Italia-800.000;
Alemanha-90.000; Suécia-35.000), por sua vez,
em Portugal, pouco ou nada se faz.
Actualmente, o campo de aplicacdo desta solucdo
energética é transversal a todas as aplicagdes
rodoviarias, quer veiculos ligeiros, quer veiculos
pesados. No campo dos veiculos pesados, o Gas
Natural era visto apenas como um combustivel
utilizado em frotas com rotas localizadas devido a
limitacdo da autonomia proporcionada pelo siste-
ma adoptado - Gas Natural Comprimido (GNC).
No entanto, actualmente nas aplicacdes de vefcu-
los pesados de longo curso esta limitacao é ultra-
passada recorrendo a veiculos com armazenagem
de Gas Natural Liquefeito (GNL), proporcionado
autonomias de mais de 800 quilometros.

As vantagens do Gas Natural para esta aplicacao,
assentam essencialmente em trés patamares dis-
tintos: seguranca, ambiente e economia. Na
seguranca, 0 Gas Natural, sendo um combustivel
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menos denso que o ar, dissipa-se nao possibilitan-
do acumulagoes perigosas, dai a possibilidade de
estacionar veiculos a Gas Natural em garagens
subterraneas. No campo do ambiente, este com-
bustivel proporciona a reducao significativa das
emissoes, enquadrando-se ja grande parte dos
veiculos a Gas Natural nas apertadas normas Euro
6 que entrarao em vigor a partir de 2014. No
campo da Economia e dado o diferencial existente
entre os combustiveis tradicionais (Diesel e
Gasolina) e o Gas Natural, facilmente se atingirao
economias na ordem dos 50 por cento com a sua
utilizacao.

Um outro facto a salientar reside na seguranca da
disponibilidade no abastecimento de Gés Natural
ao pais, pois este combustivel chega a Peninsula
Ibérica através de gasodutos com diferentes pro-
veniéncias assim como também na forma liquefei-
ta (Gas Natural Liquefeito - GNL) através dos sete
terminais de recepcao de GNL existentes.

£ desta forma evidente que algumas medidas deve-
riam ser adoptadas no sentido da promogao da uti-
lizacdo de verdadeiros combustiveis alternativos.
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